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(54) Fahrradtragersystem 

@ Gegenstand der Erfindung ist ein Fahrradtragersystem 
(10) fur Personenkraftfahrzeuge. Zwei scherenformig urn 
eine Achse (14) schwenkbare Abstutzbugel (12, 16) sind 
gegen die Ruckseite des jeweiligen Kraftfahrzeugs anlehn- 
bar und in der Schwenkstellung arretierbar. Die Abstutzbu- 
gel (12, 16) tragen einen um die Achse (14) schwenkbaren 
und in der Schwenkstellung arretierbaren Halter (42) fur 
wenigstens ein Fahrrad. Die Abstutzbugel (12, 16) sind 
mittels langenverstellbarer Gurte (72, 80) mit dem Kraftfahr- 
zeug verbunden. Die Gurte (72, 80) tragen Krampen (74, 82), 
die an Randern der ruckwartigen Turen Oder Kofferraumdek- 
kel eingehangt werden (Fig. 1). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fanrradtragersy- 
stem fur Personenkraftwagen. 

Es sind Fahrradautotrager bekannt, die auf Autoda- 
chern montiert werden. Bei diesen Fahrradautotragern 
erfordert das Anheben der Fahrrader auf die Hohe des 
Autodachs und das Herunternehmen groBe Krafte. Da- 
bei besteht die Gefahr, daB Fahrradteile an die Fahr- 
zeuglackierung gelangen und Lackbeschadigungen ver- 
ursachen. 

Andere Fahrradautotrager werden auf den Riicksei- 
ten der Fahrzeuge oberhalb der Brems- und Ruckleuch- 
ten oder aber auf einer Anhangerkupplung befestigt Da 
von diesen Fahrradautotragern die Nummernschilder 
wenigstens teilweise abgedeckt werden, miissen sie mit 
Nummernschildern ausgestattet werden, die denjenigen 
am Fahrzeug auch hinsichtlich der Beleuchtung entspre- 
chen miissen. Hierdurch werden diese Fahrradautotra- 
ger besonders aufwendig und teuer. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein Fahr- 
radtragersystem fiir Personenkraftwagen zu entwik- 
keln, das auf der Ruckseite des jeweiligen Personen- 
kraftwagens in einer Hohe angebracht werden kann, in 
der nicht nur die Brems-, Riick- und Blinkleuchten, son- 
dern auch das Nummernschild nicht abgedeckt wird. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB zwei scherenformig urn eine Achse schwenkbare, 
gegen die Ruckseite des jeweiligen Kraftfahrzeuges an- 
lehnbare und in der Schwenkstellung arretierbare Ab- 
stiitzbiigel vorgesehen sind, mit denen ein urn die Achse 
schwenkbarer und in der Schwenkstellung arretierbarer 
Halter fiir wenigstens ein Fahrrad verbunden ist, und 
daB die Abstiitzbiigel mittels langenverstellbarer Gurte, 
die mit Krampen an Randern von ruckwartigen 
schwenkbar am Kraftfahrzeug angelegten Abdeckele- 
menten befestigbar sind, mit dem Kraftfahrzeug in 
Transportstellung verbunden sind. 

Dieses Fahrradtragersystem laBt sich auf einem Kof- 
ferraumdeckel oder hinter riickwartigen Tiiren eines 
Kombikraf twagens oder hinter der hinteren Tiir eines 
Liftbag-Personenkraftwagens befestigten. Durch die 
Abstandsbiigel bleibt ein gewisser Raum fur die Schrag- 
stellung der Fahrrader ubrig. In schrager Position geben 
die Fahrrader die ruckwartigen Leuchten und das 
Kennzeichenschild auch dann frei, wenn sie in vertikaler 
Lage bis zum Halter angehoben und an diesem befestigt 
werden. Dies bedeutet, daB die vertikale Befestigungs- 
stellung relativ niedrig sein kann, so daB das Anheben 
der Fahrrader in die Befestigungsstellung am Halter 
relativ wenig Kraft verlangt. Das Fahrradtragersystem 
kann an die Form des jeweiligen Fahrzeuges beziiglich 
des Winkels zwischen den Abstandsbiigeln angepaBt 
werden. Danach werden die Abstandsbiigel in ihrer ge- 
genseitigen Winkellage arretiert In diesem Zustand 
kann das Fahrradtragersystem einfach und schnell vom 
Fahrzeug entfernt bzw. an diesem befestigt werden. 

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform weist der 
Halter zwei Dome auf, die urn die Achse schwenkbar 
und in einem Abstand voneinander angeordnet sind, die 
aber den Liicken nahe an den miteinander verbundenen 
Enden der Fahrradstreben am Sattel unter dem Lenker 
entspricht, wobei an den Dornen Polsterungen als An- 
schlage fur das bzw. die Fahrrader angeordnet sind. Bei 
dieser Ausfiihrungsform werden die Fahrrader jeweils 
im Bereich des Fahrradsattels und des Lenkers am Hal- 
ter aufgehangt Damit wird eine besonders stabile Hal- 
terung im mittleren Bereich des Fahrrades erreicht 
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Vorzugsweise enthalt der Halt^^ei rechtwinklig zu 
den Dornen verlaufende Stang^^kren obere Enden 
die Polsterungen tragen und unteren Enden 

L-fdrmig abgewinkelt und mit rechenformig nach auBen 
5 tragenden, weiteren Stangen als Abstandselemente fiir 
die Rader versehen sind. Die rechenfdrmigen Abstands- 
elemente stellen sicher, daB sich die Rader von zwei 
oder mehr mit dem Halter verbundenen Fahrradern 
nicht beruhren, d. h. im richtigen Abstand voneinander 
io angeordnet sind. Die Rader werden deshalb auch durch 
die wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeugs auftretenden 
Beanspruchungen nicht beschadigt 

Vorzugsweise sind die weiteren Stangen schwenkbar 
und in der jeweiligen Schwenkstellung arretierbar auf 
is den Enden der Stangen gelagert. Die Stangen lassen 
sich daher in diejenigen Winkelpositionen bringen, die 
fur das jeweilige Fahrrad besonders geeignet sind 

Es ist zweckmaflig, daB die Abstandsbiigel an den 
Auflagestellen am Kraftfahrzeug jeweils mit Polster- 
20 iiberzugen versehen sind. Bei dieser Ausfiihrungsform 
wird die Oberflache des jeweiligen Kraftfahrzeugs be- 
sonders geschont 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform sind 
langs der Achse im Abstand voneinander zwei Scheiben 
25 mit je einer Reihe von in gleichmaBigen Abstanden 
langs einer kreisfdrmigen Bahn angeordneten Ldchern 
vorgesehen, wobei die Schenkel der Abstandsbiigel und 
Haiterrohre fiir die Stangen des Halters verlaufende 
Streben federnde Rastbolzen aufweisen, die in den L5- 
30 chern arretierbar sind. Die Einteilung der Locher legt 
die Winkelpositionen fest, in denen die AbstQtzbGgel 
und die Streben arretiert werden kdnnen. Die Einstel- 
lung des von den Schenkeln der Abstiitzbiigel einge- 
schlossenen Winkels und damit die Anpassung des Fahr- 
35 radtragersystems an die riickseitige Form des jeweili- 
gen Kraftwagens kann hiermit ohne Werkzeuge vorge- 
nommen werden. 

Vorzugsweise sind die Krampen an die Rander von 
Kofferraumdeckeln und riickwartigen Fahrzeugttiren 
40 angepaBt Die Krampen werden an diesen Randern si- 
cher befestigt. Danach k6nnen die Gurte bei auf der 
Ruckseite des Kraftfahrzeugs aufgesetzten AbstOtzbG- 
geln angezogen werden. Hierdurch wird das Fahrrad- 
tragersystem fest mit dem jeweiligen Kraftfahrzeug 
45 verbunden. 

Die zwei Gurte sind vorzugsweise an Laschen befe- 
stigt, die um die Achse schwenkbar gelagert sind. Die 
beiden anderen Gurte sind je an Laschen befestigt, die 
an den unteren Abstiitzbugeln nahe an den Scheiben 
50 befestigt sind. 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Er- 
findung ergeben sich nicht nur aus den Ansprtichen, den 
diesen zu entnehmenden Merkmalen — fiir sich und/ 
oder in Kombination — , sondern auch aus der nachfol- 
55 genden Beschreibung eines in einer Zeichnung darge- 
stellten bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels. 
Es zeigen: 

Fig. 1 ein Fahrradtragersystem in Seitenansicht, 
Fig. 2 Einzelheiten des in Fig. 1 dargestellten Fahr- 
60 radtragersystem im Langsschnitt, 

Fig. 3 ein an der Ruckseite eines Personenkraftfahr- 
zeugs befestigtes Fahrradtragersystem in Aufnahmepo- 
sition fiir die Fahrrader in Seitenansicht, 
Fig. 4 ein an der Ruckseite eines Personenkraftfahr- 
65 zeugs befestigtes Fahrradtragersystem mit zwei Fahrra- 
dern in Schwenkposition in Seitenansicht 

Ein Fahrradtragersystem (10) weist einen U-f6rmigen 
Abstiitzbiigel (12) auf, der an den Enden seiner Schenkel 
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urn eine Achse (14) schwenkbar ist, Hg SS F auc ^ ^ie 
Enden von Schenkeln eines weiteren mgm migen Ab- 
stutzbugels (16) schwenkbar sind. Als^Cnse (14) sind 
vorzugsweise zwei im Abstand der Enden der Schenkel 
der Abstiitzbugel(12),(16) angeordnete Gewindebolzen 
(24) vorgesehen. Auf dem Gewindebolzen (24) sitzen 
zwei gleich ausgebildete Scheiben (18), die z.B. einen 
kreisfdrmigen Umfang haben. Nahe an den Randern der 
Scheiben (18) sind langs einer kreisformigen Bahn Lo- 
cher (20) in gleichmSCigen Abst&nden voneinander an- 
gebracht 

Um die Achse (14) sind zwei Dome (22) iiber Streben 
(23) schwenkbar angeordnet Die Streben (23) weisen 
ebenso wie die Enden der Abstandsbiigel (12), (16) Boh- 
rungen auf, durch die die Gewindebolzen (24) ragen. An 
den Streben (23) sind in einem Abstand von der Achse 
(14), der etwas groBer als der Durchmesser der Scheibe 
(18) ist, jeweiis Halterrohre (26) befestigt, deren Mittel- 
achsen senkrecht zu den L&ngsachsen der Dome (22) 
verlaufen. 

An den Schenkeln der Abstiitzbugel (12), (16) und an 
den Streben (23) sind jeweiis Rastbolzen (28) im Bereich 
der Locher (20) angebracht. Die Rastbolzen (28) sind auf 
die in Fig. 2 dargestellte Art jeweiis an den Abstiitzbu- 
geln (12), (16) und den Streben (23) gelagert Die Fig. 2 
zeigt einen Schenkel (30) des Abstiitzbtigels (12), der in 
einem Topf (32) gelagert ist und durch ein Loch (34) des 
Schenkeis (30) durchragt. Die Rastbolzen (28) haben je 
an einem Ende einen Kopf (36) zum Anfassen. Im Topf 
(32) befindet sich eine nicht naher bezeichnete Feder, 
die den Rastbolzen (28) so vorspannt, daB das abgerun- 
dete Ende (38) in ein Loch (20) der Scheibe (18) hinein- 
ragt, wenn der Rastbolzen (28) auf ein Loch (20) trifft 
Hierdurch wird der Rastbolzen (28) und das mit ihm 
verbundene Teil, bei dem es sich entweder um einen 
Abstutzbiigel (12), (16) oder um eine Strebe (23) handelt, 
in einer bestimmten Winkelstellung gegeniiber den an- 
deren auf dem Gewindebolzen (24) gelagerten Teilen 
fixiert, die in gleicher Weise jeweiis einen Rastbolzen, 
einen Topf und Federn aufweisen und mit der Scheibe 
(18) verbunden sind Die Raststellung kann aufgehoben 
werden, wenn der jeweilige Rastbolzen (28) am Kopf 
(38) ergriffen und entgegen der Federvorspannung aus 
dem jeweiligen Loch (20) herausgezogen wird. Es kann 
dann ein anderes Loch (20) ausgewahh werden, um das 
jeweilige Teil in einer anderen Winkelposition an der 
Scheibe (18) zu arretieren. 

In den Halterrohren (26) sind jeweiis Stangen (40) 
eines Halters (42) fiir Fahrrader verschiebbar angeord- 
net Der Halter (42) weist die beiden Dornen (22) und 
zwei Stangen (40) auf, deren Enden (44) L-fdrmig abge- 
winkelt sind. Dornen (22) und die Enden (44) der Stan- 
gen (40) verlaufen parallel zueinander. Die Halterrohre 
(26) enthalten in ihren W&nden jeweiis nicht naher dar- 
gestellte Gewindebohrungen, in die Schrauben (46) ein- 
gesetzt sind, mit denen die Stangen (40) in einer ge- 
wunschten Stellung fixiert werden. Die Stangen (40) 
kbnnen hierfur am Umfang geeignete Stellen wie Aus- 
nehmungen oder Bohrungen aufweisen, die unterhalb 
der Dome (22) beginnen und in gleichmaBigen Abstan- 
den voneinander angeordnet sind. In die Ausnehmun- 
gen sind Rastbolzen (46) einrastbar, die die gleiche 
Form wie die Rastbolzen (28) haben und in gleicher 
Weise wie diese jeweiis unter einer Federvorspannung 
an Tragern, im vorliegenden Fall an den Halterrohren 
(26), befestigt sind. 

Damit die Stangen (40) zu gleich und mit gleichem 
Niveau in die jeweiis ausgewahlte Stellung bewegt und 



darin arretiert werden konnen, sinddie Enden (44) starr 
uber einejStange (48) miteinand eg gjbunden. 

Auf den Enden (44) sind jewe^Pehbar Rohrstiicke 
(50), (52), (54), (56) in einer Reihe hintereinander ange- 
ordnet. Die Rohrstiicke (50) bis (56) sind jeweiis in ihrer 
Position auf den Enden (44) mittels Schrauben (58) fi- 
xierbar, die in Gewindebohrungen der Rohrstiicke (50) 
bis (56) eingesetzt sind und mit ihren Enden gegen die 
Oberf&chen der Enden (44) gedruckt werden. Die 
Schrauben (58) konnen als Flugelschrauben ausgebildet 
sein. Von den Rohrstiicken (50) bis (56) ragen jeweiis 
rechenformig Stabe (59) nach auBen, die in ihrer Win- 
kelposition einstellbar sind. Auf jedem Dorn (22) ist ein 
Anschlagteil (60) langsverschiebbar angeordnet Das je- 
weilige Anschlagteil (60), das eine nicht naher darge- 
stellte Ausnehmung enthalt, in die der Dorn (22) hinein- 
ragt, ist mit einer Gewindebohrung versehen, in die Flu- 
gelschraube (62) eingesetzt ist, mit der das Anschlagteil 
(60) am Dorn (22) sowohl langs verschiebbar als auch in 
einer gewiinschten Drehlage arretierbar ist. 

An denjenigen Teilen der Stangen (40), die iiber die 
Dome (22) hinausragen, sind jeweiis Polsterungen (64) 
in Form von zylindrischen Gummipuffern befestigt 
Vom Anschlagteil (60) gehen rechtwinklig jeweiis nicht 
naher bezeichnete Stabe aus, die je von einer weiteren 
Polsterung (66) in Form eines zylindrischen Gummipuf- 
fers umgeben sind. 

Die Joche der Abstutzbiigel (12), (16) sind jeweiis mit 
Polsteriiberziigen (13), (17) versehen. 

Eines oder mehrere Fahrrader werden am Halter (42) 
befestigt, in dem die beiden Dornen (22) jeweiis in die 
Ecken an zwei Verbindungsstreben am Sattel und am 
Lenker eingefiigt werden. Das erste Fahrrad wird gegen 
die Polsterung (64) gelehnt. Die Rader ragen in die Zwi- 
schenraume zwischen jeweiis zwei benachbarten Stre- 
ben, wobei die Rohrstiicke (50) bis (52) jeweiis soweit 
voneinander entfernt sind, daB sich die Rader zweier 
benachbarter Fahrrader nicht beriihren konnen. Das 
zweite Fahrrad wird in gleicher Weise wie das erste auf 
den Dornen (22) aufgehangt und am Halter (42) befe- 
stigt Die beiden Enden (44) sind in einem so groBen 
Abstand voneinander angeordnet, daB sich die Rader 1 
gegen sie anlehnen. An den Ecken der Stangen (40) 
ragen jeweiis langere Stangen (68) nach auBen. Die 
Stangen (68) verhindern, daB sich die Lenker und damit 
die Rader querstellen, so daB eine Beriihrung der Fahr- 
zeugkarosserie vermieden wird. 

Auf den Gewindebolzen (24) sitzen jeweiis schwenk- 
bare Laschen (70), an deren Enden verstellbare Gurte 
so (72) befestigt sind. An den den Scheiben (18) entgegen- 
gesetzten Enden der Gurte sind Krampen (74) befestigt. 
Die Krampen (74) werden mit Haken an den oberen 
Randern von Kofferraumdeckeln oder riickwartigen 
Turen von Kraftfahrzeugen eingehangt Die Gurte (72) 
55 sind in ihrer L&nge verstellbar, wofiir z. B. Gurtspanner 
(76) in die Gurte (72) eingefiigt sind An den Abstiitzbu- 
geln (16) sind in kurzen Abstanden von den Scheiben 
(18) jeweiis weitere Laschen (78) angebracht, in die wei- 
tere Gurte (80) eingehSngt sind. An den den Laschen 
60 (78) entgegengesetzten Enden der Gurte (80) sind weite- 
re Krampen (82) angebracht, die mit Haken in die unte- 
ren Rander von Kofferraumdeckeln oder riickwartigen 
Turen eingehangt werden. In den Gurten (80) sind eben- 
falls Gurtspanner (84) vorgesehen. 

Das Fahrradtragersystem (10) wird zunachst an das 
jeweilige Kraftfahrzeug (86) angepaBt, in dem die Ab- 
standsbiigel (12 und 16) auf die Auflageflachen am 
Kraftfahrzeug eingestellt werden, daB die Achse (14) im 
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der jeweiligen Schwenkstellung ar^k>ar mit den 
Enden (44) verbunden sind 

6. Fahrradtragersystem nach einem oaer mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB langs der Achse (14) im Abstand von- 5 
einander zwei Scheiben (18) mit je einer Reihe von 

in gleichmaBigen Abstanden langs einer kreisf ormi- 
gen Bahn angeordneten Lochern (20) vorgesehen 
sind, und daB die Schenkel der Abstandsbiigel (12, 
14) und zu Halterrohren (26) fur die Stangen (40) 10 
des Halters (42) verlaufende Streben (23) federnde 
Rastbolzen (28) aufweisen, die in den Lochern (20) 
arretierbar sind. 

7. Fahrradtragersystem nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- . 15 
zeichnet, daB die Abstandsbiigel (12, 16) an den 
Auflagestellen am Kraftfahrzeug (86) jeweils mit 
PolsterQberzugen (13, 17) versehen sind. 

8. Fahrradtragersystem nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Krampen (74, 82) an die Rander 
von Kofferraumdeckeln und riickwartigen Fahr- 
zeugturen angepaflt sind. 

9. Fahrradtragersystem nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, daB die Stangen (40) in den Halterrohren 
(26) langsverschiebbar und arretierbar angeordnet 
sind, und daB die Dome (22) jeweils an einem Ende 
mit einer Stange (40) verbunden sind. ' 

10. Fahrradtragersystem nach einem oder mehre- 30 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB je zwei Gurte (72) an Laschen 
(70) befestigt sind, die urn die Achse (70) schwenk- 
bar gelagert sind. 

11. Fahrradtragersystem nach einem oder mehre- 35 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den unteren Abstutzbugeln 
(16) nahe an den Scheiben (18) jeweils Laschen (78) 
befestigt sind, an denen Gurte (80) befestigt sind 

12. Fahrradtragersystem nach einem oder mehre- 40 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die an den Streben (23) angeord- 
neten, federnden Rastbolzen (28) an ihren, den Lo- 
chern (20) der Scheiben (18) abgewandten Enden 
mit den Enden von diinnen Seilen (108) verbunden 45 
sind, an deren anderen Enden Ringe (110) befestigt 
sind. 

13. Fahrradtragersystem nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die L-formig abgewinkelten 50 
Stangen (40) in dem unterhalb der Dome (22) ver- 
laufenden Bereich in gleichmaBigen Abstanden 
Ausnehmungen aufweisen, in die an den Halterroh- 
ren (26) befestigte Rastbolzen (46) einrastbar und 
von Hand I6sbar sind. 55 
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